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Ziel der 1. Ditzinger Radrunde 2014

e Aufzeigen der verkehrstechnischen Situation an den einzelnen Stationen
mit Schwerpunkt auf innerortliche Haupt- und Nebenstrafien sowie auf
Knotenpunkten

e Aufzeigen des Zustandes der Strafden und Wege im Bereich der politischen
Radtour 2014

¢ Einbringen von Vorschlagen
o Kurzfristige organisatorische Losungen sind moglich
o Kurzfristige einfache technische Losungen sind moglich
= Motto:, ... mit etwas Farbe und Wille ist es zu machen ...“

o Mittel- und langfristige technische Losungen sind zu planen und zu
realisieren

= Einstellen von Geldern in den Haushaltsplan 2015
=  Nutzung aller finanziell verfiigbarer Gelder von Kreis und Land

=  Abstimmung und Realisierung mit anderen Baulastentrager
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Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen / ERA 2010

Berucksichtigung neuer Erkenntnisse aus

@ Forschung und Praxis seit ERA 95
Forschungageselischalt 10r StraBen- und Verkehrswesen
Harmonisierung mit den neuen

Regelwerken der FGSV

Arbeitsgruppe StraBenentwurf FGSV

Berucksichtigung der StVO — Novelle

Empfehlungen fir Thematische Konzentration auf
Radverkehrsanlagen

1. Radverkehrskonzeption/-netz

2. Fiihrung des Radverkehrs auf
Straflen und Wegen

3. Schwerpunkt auf innerortlichen
HauptverkehrsstraBen und
Knotenpunkten

ERA

Differenzierte Herleitungsmoglichkeit der
Einsatzbedingungen fiir die Radverkehrs-
fiihrungen auf Hauptverkehrsstral3en

Ausgabe 2010

Bild 1: Titelblatt der Broschiire ERA2010

1. Radverkehrskonzeption/-netz

Radrouten i Ludwigsburg Hauptradrouten zwischen Ditzingen und
T N % ; Sciairdics ] den Ortsteilen sowie den
Nachbarortschaften

EGLOSHEIM

* Berufspendler — Alltagsradverkehr
— Pedelec & Normalradler

OSEWEIL

BT — o Wigme || s Radweg ,Schule”
=iy 0 \m...... g * Touristische Radwege
T ﬁ + Nicht gemeint sind
o £ j 4 asivsied — RadNETZ BW im Landkreis
Ludwigsburg des MVI Land BW

Bild 2: Beispiele Radrouten in Ludwigsburg Landesradfernwege

Quelle: http://www.lkz.de/lokales/stadt-kreis-
ludwigsburg_artikel,-Radrouten-Konzept-Stadtr.html Gibt es eine Konzeption der

Hauptradrouten in Ditzingen?
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2. Fihrung des Radverkehrs auf Strafen und Wegen

Belastungsbereiche in Abhangigkeit von wem,  Zwelstreifige Straen
Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs i
2200 —
l. Regeleinsatzbereich fur Mischen auf der 2000
Fahrbahn a5
Il Regeleinsatzbereich fir Schutzstreifen, :isz e i
Gehweg/Radfahrer frei 1200 -
Ill.  Regeleinsatzbereich flr Trennen: 1000 - I I
Radwege mit Benutzungspflicht, xgz
Radfahrstreifen, Gemeinsame Geh- und ik !
Radwege 200
IV.  Trennen vom Kfz-Verkehr ist unerlasslich 0+ % % s 8 70 g

Ubergangsbereiche sind nicht als harte

.. |
Grenzen zu definieren! Bild 3: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radver-

kehrsfiihrungen bei zweistreifigen StadtstraBen

Beispiel Einsatzbereich Schutzstreifen
| bis ca. 400 Kfz/h [:LZD,E] s zweistreifige Stralten
— Schutzstreifen in Ausnahmefallen 2200 -
sinnvoll (z.B. hoher Schwerverkehr fzgz_‘
unilbersichtliche Linienflihrung). _—
1. ca. 400 bis 1.000 KfZ/h 1400'? \Yi
— Regeleinsatzbereich Schutzstreifen 1200 -
. ca.1.000 bis 1.800 Kfz/h o I
— Bei geeigneten Randbedingungen g T i
konnen Schutzstreifen sinnvoll sein 400 -
(z.B. Lkw- Verkehr unter 1.000 200 - L
KfZ/ Tag) i 30 40 50 80 7O [km;]
V. ca. 1.000 bis 1.800 Kfz/h

— Schutzstreifen (moglichst in
Kombination mit Bild 4: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radver-

Gehweg/Radverkehr frei) nur, wenn !(ehrsfuvhrlungen bei zwei.strfeifigen .S.tadtstraBen mit
. .. innerstadischen Geschwindigsbereichen
Trennen nicht realisierbar.

Liegen der Stadt Ditzingen Verkehrsbelastungszahlen fiir
Kfz-Verkehr &
Radverkehr
im gesamten Gemarkungsgebiet in aktueller Form vor?
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3. Schwerpunkte auf innerortliche Hauptstrafden und Knotenpunkte

1. Start Rathaus Ditzingen
— Das Tragen eines Helmes ist erwiinscht
— Fahrt als Gruppe zu den einzelnen Stationen
2. Fahren entgegen einer Einbahnstralle
— Station 1: Eingang Wilhelmschule (gegeniber Firma Brose)
— Strecke Gerlinger Str. / Weilimdorfer Str. bis Kreisverkehr
Gartenstr.
3. Fahrt KV Gartenstrae in die MarktstraBe
— Station 2: Ecke Marktstr./ Bauernstr.
»Schilderwald - Achtung StraRenschaden” gegentiber
Buchhandlung PAN & mangelhafte Radwegweisung
Glemsmihlenweg
— Probleme mit Einmiindungen verkehrsberuhigter Zonen
(sogenannte SpielstralRen)
4. Knotenpunkt (Hirschlander Str./ Marktstr. / Autenstr. /
Hofinger Str.)
— Station 3: Hofinger Str. (vor Fahrrad Walz)
Thema , Aufstellfliche” zum Schutz von Radfahrer/innen
— Radweg ,Schule”
— Beschilderung Glemsradweg durch Ditzingen
5. Einmindung Glemsradweg /Hofinger StraRRe
— Station 4: Hofinger StralRe /Ortseingang Ditzingen
— Thema Schutzstreifen in der Hofinger StraRe
— Radweg ,Schule” (ab Einmindung Herterstr.)
6. Riickfahrt liber ,Treppe” -> Autenstr. -> Rathaus
,Erfahren” des Zustandes der StraBen und Wege
— Schutzstreifen im Steigungsbereich Autenstr. bis neuem KV
7. Endpunkt Rathaus Ditzingen
— Abschluss der Veranstaltung
— Ubergabe Positionspapier Biindnis 90/ Die Griinen

BUNDNIS 90
l_agg_mlm

O MO i

~a —

(Dokument: Ditzinger Radrunde 2014_v3.docx) Andreas Eifert gedruckt am 27. September 2014
Seite Svon 5



